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大飞机项 目的正式立项

，

体现了国家对干制造大飞机的决心
，

但是我们也应当清醒地认识到
，

大飞

机项目的发展之路不会平坦
。

作为

长期工作在飞机设计一线的专家
，

您

认为大飞机的制造摆在我们面前最

大的困难是什么�

欧阳绍修
�
我国航空工业经过

��多年的建设和发展
，

虽然研发规

模和生产能力都有了长足的进步
，

但

是在大飞机领域
，

研制基础还是相对

薄弱的
，

无论是研制管理能力
、

工程

实践能力
，

还是技术储备等都与先进

国家存在着一定的差距
。

因此
，

大飞

机研制所面临的困难和挑战肯定是

前所未有的
。

我认为我国要研制出有生命力

的大飞机
，

首先一定要解决好资源问

题
。

我国可用于大飞机研制的资源

有限
，

大飞机专用技术的储备较少
，

掌握大飞机研制管理
、

设计与制造技

术的专业人才等都十分缺乏
。

因此
，

大飞机的研制一定要利用好现有航

空工业基础设施
、

技术储备与能力
、

专业技术人才等资源
。

在技术层面上
，

我国的大飞机一

定要在安全
、

高效和环保这 �个方

面取得突破
。

以空客 ����
、

����
、

����� 和波音 ��� 为代表的现代大

飞机应用了大量新技术
，

使其能够以

更低的成本
、

更安全的运行
，

为人们

提供快捷便利的运输服务
，

同时
，

这

些飞机以更少的污染排放
、

更低的运

行噪声而使其环境特性更理想
。

因

此
，

我国大飞机真正要具有竞争力
，

取得成功
，

就必须在上述 �个方面取

得突破
。

二二
�

近年来
，

您带领您的科研

团队闯关夺隘
，

研制出运 �系列飞

机
，

使我国大型飞机平台实现了跨越

式的发展
。

您认为我国的大飞机的

研制应分几步走�

欧阳绍修
�

我国发展大型飞机

的思路已经基本明晰
，

那就是军民用

飞机并行发展
。

研制大飞机是国家

行为
，

这就决定了大飞机的发展必须

符合国家利益的需要
，

换言之
，

大飞

机应该为国民经济的健康
、

持续发展

和国防建设的稳固
、

自主与安全提供

应有的支撑
。

就我国目前的航空技术基础而

言
，

军机强于民机
。

但即便如此
，

我

国大型军用飞机面临的主要问题依

然在技术方面
�

总体

设计技术
、

气动特性

的预测与控制技术
、

长寿命结构设计与制

造技术
、

多轮多支柱

起落架技术
、

环境适

应性与防护技术
、

环

境保护技术
、

试验与

试飞验证技术
、

基础

材料与配套体系建设

等都是要重点解决的

问题
。

在市场方面
，

大

型客运飞机首先面临

的是准入问题
。

目前

包括客运飞机在内的

商用飞机通用适航主

要由美国 ��� 和欧

洲 ���
、

����等适

航体系来认证
，

我国

民用航空总局的适航

认证体系与欧美体系

基本是一致的
。

适航

验证与取证是大客必

须面对的最艰 巨的难

题之一
。

市场方面的另一个

是要研制市场需要的产
�

先有了产品再去找市场
，

二二女 。 、 ，
们一定要有一个准确

、

明晰的定位
。

行政干预
、

政策保护甚至于财政补贴

对即将重新起步的客运飞机是必要

的
，

但绝对不能只依靠这些办法去打

天下
。
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作为我国航空工业飞机设

计领域的领军人物
，

您认为大飞机的

研制将给我国航空工业带来怎样的

影响�

欧阳绍修
�
对我国航空工业而

言
，

大飞机的研制是实现航空工业振

兴和腾飞的希望所在
，

更是航空人科

技强国和航空报国的理想所在
，

应该

说大飞机承载了几代航空人的梦想
。

通过大飞机的研制
，

可以使我国的军

民用飞机形成完整的大
、

中
、

小产品

刀目〕二 寸戈 �二目月儿 上
�
七 �比 阴炎

人国际航空工业循环体系的进程
。

在全球经济一体化的时代
，

航空

工业同样是国际化的行业
。

我国大

飞机的研制肯定会融入更多的国际

化元素
，

这有利于我国航空工业地位

的提高
，

也有利于我国航空工业参与

更多的国际合作项目
。
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