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力为主要目标，除了要掌握坚实的现

代民机设计理论、系统专门知识和适

航理念外，还要具有扎实的工程实践

能力。我们要求从“特班”出来的研

究生在毕业当年就能够进行民机研

发工作。

为了做到这一点，我们分别在培

养方案制订、教师和导师队伍组成、

学 生 考 核 方

式、毕业设计

项目确定等方面进

行了创新。比如我们成立了以两院

院士顾诵芬领衔的国内外知名专家、

教授组成的导师团，并将研究生分成

了若干个专业组，以专业组为单位组

建了虚拟飞机设计队伍，通过某型飞

机的虚拟设计，完成完整的飞机设计

过程等。

我们相信，飞机设计研究生“特

班”将重现上海交通大学发展史上

航空航天大师倍出的辉煌，成为我

国 21 世纪自主研制民用大型客机的

“黄埔军校”和飞机设计师的摇篮。

（采访  侧卫   责编  微凉）

：您一直致力于薄板和薄壳

方面的研究工作，最近又成为大飞机项

目专家组的成员，请您介绍一下目前您

主要的研究内容及其进展情况。

林忠钦：我从 1983 年在上海交

通大学读研究生阶段开始学习薄板

和薄壳的弹塑性力学，1994 年开始

从事薄板塑性成形理论和技术的研

究，1996 年根据上海汽车发展的需

要，开始从事汽车制造质量控制技

术。我用数理统计和塑性力学相结

合的方法建立了一套薄板制造装配

质量的控制技术体系，形成了一套制

造偏差的及时客观评价体系，偏差源

快速诊断、制造偏差有效控制的方法

和技术，已在 10 多个汽车企业 20 多

个车型中得到了广泛应用，其中使

10 多个车型的制造质量达到了世界

先进水平。在 2000 年以后，汽车轻

量化技术需要大量应用高强度汽车

板，由于相变诱发塑性效应，使传统

的成形理论无法精确预测高强度钢

板在成形过程中的破裂、起皱和回弹

等加工缺陷。为此，我建立了一个新

的高强度板材的力学模型，提高了成

形预测精度；并开发了变压边力试

验机，实现了高强度钢板成形过程的

金属流动精确控制，扩展了高强度汽

车板的成形窗口；建立了一套冲压

件的稳健设计方法，能够有效地解决

材料参数和制造工艺波动带来的高

废品率问题，使大型覆盖件的废品率

能够有效的控制在 0.5% 以下。

最近我正在将我在汽车方面的

研究工作转向飞机制造方向，因为汽

车制造与飞机制造有很多共性，他们

都是由薄板通过成形加工，经过多道

工序进行装配，并且对柔性偏差的控

制是一个最大的问题。

：作为大飞机项目专家组的

成员，请问您如何看待我国的大飞机

项目及其关键技术，有何发展建议？

林忠钦：大飞机的关键技术很

多，有气动总体设计、轻合金材料和

复合材料、先进制造工艺和航电控制

等，而大型民机的发动机是真正的制

造技术的皇冠，若实现了用自己的航

空发动机使大飞机成功飞行，那就是

我们制造强国梦实现的时候。

我站在一个大学教授的角度，表

达一个非常强烈愿望：希望我国在

大飞机的研发过程中，工业界能够用

好高校的力量。我们许多大学在近

5 年中都建立了航空

航天学院，都愿意为国

家大飞机的事业做出

一份贡献，希望我们能

够有用武之地。

：2008年9月，

上海交大正式成立航

空航天学院，同时，首

届民用飞机设计“特

班”也正式开学，请问

这个航空航天学院及

“特班”有何特点？其

意义何在？ 

林忠钦：众所周

知上海交通大学是一

所实力很强的工科大

学，但却不一定知道她

还是我国航空科研教

育的先驱。20 世纪 30

年代，上海交大就成

立了航空专业。建校

112 年来，上海交大为我国航空航天

领域培养出了一大批领军人物，在共

和国 23 位“两弹一星”元勋中，上海

交大校友就有 6位。

说到民用飞机设计“特班”，其

实这个名称还是我校校友、两院院士

顾诵芬先生为我们起的。一年来，我

们在顾老的亲自指导下，广泛听取了

来自科研生产一线的呼声，认真研究

了航空科研院所对国内各个航空院

校近年来毕业的学生的反映，也仔细

考察了国外几个代表性大学为波音

和空客公司培养、培训人才的经验和

具体做法，提出了针对大型民机设计

单位对一线技术骨干的迫切需求，以

培养学生从事飞机设计实际工作能
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