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：您多年从事飞机设计工

作，请您谈一谈随着技术的发展我国

飞机设计水平取得了哪些突破以及

与国外航空工业大国相比，我国在飞

机设计上存在怎样的差距。

李文正：我国的飞机设计从最

初的摸透仿制开始，现已实现了完全

的自主设计，近 20 年来有了跨越式

发展。在新型气动布局设计，特别是

鸭式气动布局方面，建立了数字计算

和模拟的软件平台以及风洞试验设

施，可以较自由地设计和调整气动布

局形式，设计出各种布局形式的高

性能飞机。对先进的数字式飞行控

制系统和综合化航空电子系统的设

计，也积累了从数字仿真、半物理仿

真到全物理模拟的设计、试验经验，

能适应第三代先进飞机的需要。在

设计制造一体化方面，建立了数字化

设计、制造以及传递的计算机辅助设

计、制造信息化系统，大大提高了研

制效率，缩短了研制周期，这些都达

到了世界一流的水平。当然，和世界

最先进的水平相比，我们还是望其项

背。随着科技迅速发展，我国航空方

面在材料、工艺、电子信息技术、控制

等单项技术方面都有较快的发展，但

在飞机综合设计上，尤其在总体一体

化设计（气动、隐身、结构等）、飞机系

统的综合化设计、结构轻重量、长寿

命设计以及数据链和电子对抗等方

面还是存在较大差距，至于航空动力

方面的差距更是无需多说了。

： 请您介绍一下进行飞机总

体设计时需要有哪些注意事项，哪些

技术对于飞机设计的成败起关键作

用？

李文正：飞机设计是多学科技

术的综合应用，技术含量高，是复杂

的系统工程。总体设计就是要综合

各专业的技术，以优异的气动布局形

式，以最简化的系统、最小的重量和

成本，实现给定的飞机性能和功能。

设计中最重要的是考虑综合和平衡，

并非采用的技术越先进就越好，或系

统越复杂就越先进，而是经过优化以

实现给定的要求为目标值，尽量采用

成熟的可靠性高的技术，系统越简单

越好。当然，现代飞机系统实际上是

非常复杂的，这只是相对而言。现代

飞机设计的成败很难

说是哪一项技术决定

的，往往是综合性的，

即使飞机飞起来了，如

果不能达到预期的性

能指标或功能，也不能

算成功。就重要度来

说，气动布局、控制、功

能载荷、动力选型等因

素应当排在前面。

：在飞机总体

设计方面，您认为我国

目前急需提高的技术

和经验是哪一方面？

李文正：飞机设

计对不同类型的飞机

来说侧重点是不一样

的，我前面说过，飞机

总体设计最主要的是

综合平衡。首先还是

在设计方案时设计思

想上不能求全，即不能

苛求各方面全面优秀，

而是根据所设计的飞

机特点突出重点，兼顾

其他。另外，在设计

手段上除气动布局设计已具较高水

平外，总体综合设计数字化手段发展

得还不快，只能说是初步进入了应用

阶段，在总体设计优化方面实际上离

工程可应用的程度还有很大的差距。

再者，在飞机系统综合方面，尚需充

分利用先进技术，努力向综合化方向

发展。

：您在我国航空工业早期就

已进行飞机设计，在您曾经参与过设

计的飞机中，你认为有哪些经验教训

值得今天的飞机设计师们注意？

李文正：在飞机设计中给我印

象较深的教训是歼 9 飞机设计可行

性论证不充分。当时飞机型号也是

经国务院、中央军委正式批准立项研

制的，但到设计工作进展到冻结技术

状态，开始进入详细设计，即将发生

产图时，与之配套的动力装置 910 发

动机还遥遥无

期，飞机设计

所选用的主体材料仍处于技术攻关

阶段，不能给设计提供正式的发图数

据。

歼 9 型号研制中途夭折，虽有多

种原因，但从设计的角度来说这是直

接导致型号设计工作无法继续下去

的主要原因。所以应该说，飞机新型

号设计决不能配套尚不成熟的动力

装置，所选用的主体材料不落实，当

然也不能立项。那时是文革后期，但

愿以后不会再犯同样的错误。

 （采访　依然　责编　小城）

李文正研究员：中航工业成都飞机设

计研究所科技委主任、研究员、博士生导师。

1968 年毕业于南京航空学院飞机设计和制造

专业，历任研究所设计员、专业组副组长、研究

室副主任、科技处处长、副所长兼第一副总设

计师、所长。

李文正同志长期从事飞机设计和技术管

理工作。参与并主持了 70 年代立项的歼 9 飞

机和“六五”型号歼 7 Ⅲ型飞机等几个国家重

点型号飞机的总体设计和多项关键技术研究，

取得了丰硕成果，曾获 15 项国家级、部级科技

成果奖。在自主研制的第三代先进战斗机歼

10 飞机设计中任型号第一副总设计师，歼 10

飞机研制成功，获国家科技进步奖特等奖。他

是国家航空航天高科技领域的专家，积极开拓

新领域，主动组织开展空天技术研究，试验研

究项目已取得实质性进展和显著成果。他注

重知识管理，近几年主持编写了成都飞机设计

研究所飞机研制程序，成为研究所一笔宝贵的

知识财富。

李文正同志曾获中航工业、国防科技工业

有突出贡献中青年专家称号，多

次立功受奖，2011 年被中航

工业聘为资深首席技术专家。


