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涡扇发动机的研发和系列化发展，不

断满足装备建设的需求，持续为用户

提供可用的、好用的、用得起的航空

发动机。

“贵在坚持、发展创新、有所作

为”是贵发所发展历程的一个总结提

炼，这里面就特别强调创新。以创新

促发展是贵发所长期发展的经验结

晶。为了加快贵发所的型号和科研

管理能力提升，夯实技术基础，进一

步拓展航空事

业发展空间，

我们提出了“加

强型号研制、深入

型号预研，预研和型号并重”的工作

思路，并在此基础上制定了 7 个预研

方向；加快设计体系、试验测试体系

建设，着力规划信息化、条件建设和

人才队伍建设。在企业管理方面，我

们将全力推动多项目协同管理，建立

以青年技术人才为主干、以技术专家

团队为支撑的项目团队体系；在人才

培养方面，我们将继续大力实施“人

才强所”战略，建立和完善人才引进、

培养使用和激励促进三大机制，通过

项目团队促进青年技术人才脱颖而

出。� （采访　夏宛　责编　深蓝） 

：30 年来，从中航工业涡轮
院到中航工业贵发所，您始终坚持在

科研一线，亲自指导和参与关键技术

难题的解决。请介绍一下您近年来

的研究成果。

王永明：作为科工局专家组成员，

在航空发动机设计体系建设、航空发

动机设计技术研究与验证方面，提出

了“关键技术—低压部件—高压部

件—核心机 /整机”的技术验证路线。

在涡轮院任总工程师期间，在中

等推力涡轮风扇发动机设计技术的研

究、发展与验证等方面取得了突出的

进步。重点开展了高压部件、系统和

整机的技术验证，形成了内容基本完

整、设计方法和技术配套的推重比为

9的中等推力涡轮风扇发动机设计体

系。其中“风扇低压涡轮部件在整机

平台上的综合验证”和“高效壳型涡

轮冷却叶片设计技术研究与研制”2

个项目获得国防科技进步二等奖。

在作为中发高压部件设计技术验

证课题的具体技术负责人期间，主持

完成了从发动机整机到核心机、部件

的技术层级分解和详细规划，完成了

三大高压部件的研制，并在部件和发

动机真实环境下得到试验验证。

从2011年 5月以来，主要担任几

型中小推力涡扇发动机的型号总设计

师，总体来讲，研制工作稳步推进，进

展正常。值得一提的是，自行设计的

某型发动机四级风扇设计方案通过评

审，这是贵发所自主创新、预研型号并

重的具体表现。
：枭龙战斗机采用的“泰山”

发动机，是中航工业第一个自行立项

的中等推力涡扇发动机研制项目，由

中航工业涡轮院和贵发所共同研制。

请您简要介绍一下这款发动机。

王永明：“泰山”发动机是一款性

能优异的中等推力涡扇发动机，可以

作为轻型多用途战斗机、高端无人作

战飞机、中型舰载机以及歼击轰炸机

等的动力装置。该发动机由集团公

司立项，贵发所设计、黎阳公司总装总

试，全行业共同参与研制，已前后经历

10年时间，目前已进入定型考核阶段，

预计2014年可完成发动机定型。

：在航空发动机型号产品研
发中，您认为哪些方面是需要重点突

破的？

王永明：航空发动机产品这个领

域很大，从涡喷、涡扇到涡轴、涡桨，

都是多种学科、多种技术组成的复杂

的综合产品，是一个国家工业水平的

综合体现，所以，航空

发动机被誉为现代工

业“皇冠上的明珠”。

从国外航空发动

机研制趋势看，各国的

航空发动机也都有各

自的特点，都是在自身

基础上循序发展起来

的，有一点是根本的，那

就是必须走自主发展

的道路，继承发展、自主

创新是关键。从国外航

空发动机研制的模式

和技术重点看，理论和

技术基础对型号研制

的指导和支持非常重

要，我们必须注重基础

研究。要尽快建立一套

有组织、有纪律的航空发动机结构设

计、生产和全寿命管理方法。

：作为中航工业贵发所的总
设计师，您带领您的团队在“十二五”

期间将会实现什么目标？在企业发展

和人才培养方面，又将会有什么举措？

王永明：中航工业贵发所作为一

个航空发动机型号研发的研究所，始

终坚持“面向国防建设、面向用户”的

发展方针，在过去的 40 多年中，先后

研发两大系列 20 多个型号的涡喷发

动机并装配部队，曾经为我国歼击机

研发了绝大部分的动力装置。贵发

所已经成功实现涡喷发动机向涡扇

发动机的转型、二代机向三代机的跨

越，我们下一步的发展目标是加快核

心机流量 20kg 级和 10kg 级中小推力

王永明：中航工业首席技术专家，中航

工业贵州航空发动机研究所副所长兼总设计

师，国防科技工业“511 人才工程”学术技术

带头人。

先后主持开展了“高超声速组合动力研

究”和“叶轮机械气固声耦合研究”等前沿课

题。在中航工业贵发所从事发动机工程研制

期间，组织总师系统与参研单位一道，先后攻

克了发动机喷口脉动、高涡叶片裂纹、高涡盘

失效、发动机附件机匣损伤等重大的技术问

题。2011 年荣获中航工业航空报国突出贡献

奖，同年荣获中航工业总经理特别嘉奖一等

奖；2012 年荣立中航工业集团公司“十一五”

突出贡献一等功，并荣获第五届“贵州省优秀

科技工作者”及第五届“全国优秀科技工

作者”荣誉称号。


