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故的艰辛，也体会过成功的喜悦。

能够一直从事航空发动机研制，

源于两方面原因，首先是作为航空人

的责任感和使命感，动力的落后制约

着航空的发展，也影响着国家军力的

提升，我们在

这个行业，能够

用多年所学报效国

家，也就实现了个人价值与国家利益

的完美结合；另一方面原因是个人

兴趣和爱好，我喜欢有挑战性的科

研，问题和故障伴随着发动机研制的

全过程，我们经常碰到意料之外的技

术难题，这些会激发个人对技术进一

步探究的热情。

目前，国家特别重视发动机的发

展，在人力、物力和财力上投入很大。

动力的发展不是一朝一夕的成功，更

体现了一个漫长和逐渐发展的过程。

我们应该冷静思考，从基础到应用、从

查缺补漏到完善发展，从型号到预研，

从传统技术的总结提升到创新发展，

做好全面、长期的规划和储备，相信中

国航空动力的发展会有一个令人瞩目

的飞跃。�（采访　夏宛  责编　三丰）

：作为空天发动机研究院总

工程师和中航工业沈阳发动机设计

研究所高级专务、副所长，请您为我

们介绍一下近年来我国航空发动机

的自主研制情况。
李建榕：航空发动机作为高尖

端的科技工程，是一个国家军事实力

和科技能力的重要体现，是大国崛起

的重要标志。我国航空发动机产业

经过 50 余年的发展，逐渐形成了能

够自主研发运输机、歼击机、直升机

等各种军用飞机动力的能力。2000

年以来，航空发动机的研制受到各级

领导的重视，遇到了前所未有的发展

机遇。发动机研究领域已扩展到民

用动力和空天用动力的研究，技术进

步及形势的发展变化都很大，对我们

这些从事航空发动机行业的人来说

这是巨大的鼓励和鞭策。

发动机产业有了长足的发展，

但我们仍能看到来自两方面的差距：

一是距离世界先进水平有较大差距，

相比较于世界领先水平的 GE、PW、

RR 等欧美公司，在发动机设计的精

细化程度、试验方案的完整性和实用

性、规范准则的形成及应用，材料和

工艺制造的成熟性，使用维护可靠性

等方面都存在差距；二是距离用户

的要求有差距，发动机的研制周期

长、投入大、基础弱，使发动机研制过

程在技术指标、研制周期及使用维护

等方面很难完全满足用户需求。

：在今后航空发动机型号研

制的发展中，您认为应该突破哪些关

键制造技术？材料的使用上将会有

什么创新，呈现出什么趋势？
李建榕：在航空发动机研制过

程中，根据应用对象的不同，其动力

的技术特点有所差别。对战斗机动

力发展而言，大推力、轻重量、高涡

轮、前温度、推力矢量、隐身等是其发

展方向；对运输机或民机动力来说，

高可靠性、低油耗、低污染等是主要

要求；空天动力则更注重组合动力、

变循环技术和轻质耐高温材料的研

制。所有这些，既要采用先进的气动

和结构设计达到指标要求，更要通过

对材料的选择和硬件的制造得以最

终实现。

材料使用上，对新材料的数量和

迫切性上要求更多，

总体体现出对低密

度、高比强、高刚度、

高耐温的材料需求。

如冷端部件使用的轻

质树脂基复合材料、

高承温能力的金属基

和陶瓷基复合材料、

具有红外隐身功能的

热端部件防护涂料及

解决部件效率问题的

封严涂层等，涡轮前

温度的不断提高也使

单晶材料使用的更新

换代周期大为缩短。

从关键制造技术

角度，一方面要能制

造出来：如冷端部件

中为减少零件数和减

轻重量设计的叶盘结

构、空心叶片、大尺寸整体铸造机匣，

热端部件中高温单晶气冷叶片、粉末

盘等，部分制造技术仍在摸索中，已

成为发动机研制中的瓶颈。制造技

术的另一需求是要有高的产品合格

率、试制周期短，这对加快发动机研

制迭代，减少机研制费用至关重要。

：您 20 多年前与航空“结

缘”，从立项研制，到一飞冲天，再到

实现设计定型，这一路您获得过很多

奖项，是什么样的坚定信念指引着您

为了航空事业一直奋斗下去呢？
李建榕：我从航空院校毕业后直

接分配到发动机研制单位，20 多年

来始终工作在发动机研制的最前沿。

经历过 20 世纪 80、90 年代经费短缺、

人员流失的困难时期，也赶上了型号

研制飞速发展、各项研究频出成果的

大好阶段。幸运的是，我几乎参加了

太行发动机的研制全过程，品尝过排

李建榕：1987 年毕业于南京航空学院

发动机专业，工学硕士。国家自然科学研究员、

集团首席技术专家、总装备部航空动力技术专

业组成员。历任中航工业沈阳发动机设计研

究所副总师、副所长，中航工业燃气涡轮研究

院党委书记，沈阳发动机设计研究所高级专
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李建榕同志长期从事航空发动机设计、

试验、试飞等工作，先后承担并完成了多项型

号任务和课题研究，曾荣获国家科技进步特等

奖、国防科技成果特等奖和一等奖，还有多项

集团科技成果奖，在工作中带领和培养了多个

团结进取的科研团队，数次立功。目前在发动

机研制和国家重点型号任务中承担重要工作，

是技术预研项目、集团创新基金、发动机研发

体系及知识管理、矢量推力技术、

国防基础科研等项目的技术

负责人。


