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军用运输机可以按照最大起飞

重量、最大载重和使用用途等不同标

准进行分类，不同国家和地区分类标

准不同。An-12、C-130、运 -8 等飞

机是典型的中型运输机，IL-76、An-

22、An-124、C-17、C-5 等为典型的

大型运输机。

中型军用运输机与大型军用运

输机相比，具有反应速度快、机场适

应能力强、使用经济性好等优点；相

比小型运输机，具有装载能力强、航

程远等优点。因此，一直受到各国的

高度重视，并在历次战争和军事行动

中发挥了重要作用。

中型运输机完成作战任务的实

例不胜枚举。在“布拉格之春”事件

中，前苏联用一架 An-12 飞机将 70

余名“暴风”突击队员运送至布拉格

机场，并迅速占领该机场；前苏联入

侵阿富汗之始，3 天内出动 An-12、

An-22 运输机 350 余架次，运送大量

装备物资和人员，为军事占领完成了

准备；越南战争期间，C-130 飞机承

担了绝大多数的战术空运任务；“海

湾战争”中，C-130 飞机执行 12700

余架次飞行任务；科索沃战争、阿富

汗战争中，C-130 担负各种中远程战

术运输任务， C-130 也发挥了举足

轻重的作用。

此外，中型运输机也广泛用于应

急救援等民生领域，主要包括向灾区

运送救援人员和救灾物资，运载伤病

员，空投食品、药品以及救援设备等。

汶川大地震救灾行动中，中国空

军共出动运 -8 系列飞机 600 多架次，

执行人员与物资运输、通信中继、航

拍等多种任务。玉树地震救灾行动

中，通过空运方式把大量救灾物质和

人员运入灾区，把伤员转移到内地；

1998 年我国南方特大洪水救援行动

中，运 -8 飞机把冲锋舟等救灾急需

关键设备及时运送到抗洪前线，为战

胜洪水提供了有力保障。

正是基于中型运输机在现代战

争、反恐应急及抢险救灾等人道主义

救援中的突出作用，世界各航空强国

均高度重视其发展，不断对现役飞机

进行改进升级，并加大对下一代飞机
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的技术研究和产品开发。目前正在

研制的主要有 A400M、XC-2、C-390、

MTA 等飞机，前两者虽然最大起飞

重量和最大载重相比 C-130 等有大

幅提高，考虑其设计定位和使用用

途，这里也一并归为中型运输机加以

讨论。

国际中型运输机发展现状

从目前世界各国中型战术运输

装备的发展情况看，美国、欧盟以及

俄罗斯无论在技术层面还是装备数

量方面，都遥遥领先于其他国家。日

本、巴西和印度也具较强的技术和经

济实力。

1  美国

美国是目前唯一的超级大国，基

于其全球战略、超强技术基础和经济

实力，建立了完备的战略战术空中投

送体系，拥有大量的战略运输机和战

术运输机。美国现拥有各型战术运

输机 1000 多架，其中 C-130 系列中

型运输机（见图 1）500 多架，占 50%

左右，并以 C-130 为平台，改装研制

多种特种作战飞机。目前，洛 · 马公

司正计划研制 C-130XL 型飞机，该机

相比最新型的 C-130J 飞机，货舱宽

度和高度进一步增大，最大载重提高

到约 27t，以满足美国空军作战需求。

2  欧盟

欧盟各主要成员国的国土面积

都不大，主要着眼于应对局部冲突和

小规模战争，以及人道主义救援，因

此突出战术运输能力，兼顾战略功

能。其装备的战略运输机数量较少，

主要以中型运输机为主，现拥有 150

架 C-160、90 架 C-130 中型运输机，

目前正在研制的机型为 A400M 飞机

（见图 2），最大起飞重量 141t，最大载

重 37t，可运载欧盟各国列装的大中

型装备，兼顾了战略战术空运任务使

命，首批飞机将于 2013 年陆续交付

用户。

3  俄罗斯

俄罗斯作为前苏联的主要军事

继承者，同美国一样，拥有完备的战

略战术空运体系。现装备各型战术

军用运输机 300 多架，其中中型运输

机约 200 架，主要机型为 An-12 飞

机（见图 3）。有消息称，俄罗斯正计

划研制 Tu-330 军用运输机（见图 4），

该机最大起飞重量为 103.5t，最大载

重 35t。

4  日本

日本为国土面积狭小的岛国，受

限于和平宪法及战后防务体系框架

限制，主要着眼于应对同周边邻国的

海域冲突。现主要装备 C-1 小型和

C-130 中型军用运输机。正在研制

最大起飞重量达 141t 的 XC-2 军用

运输机（见图 5），最大载重达 37.6t，

兼顾战略战术运输能力，现正进行各

项技术验证试验，计划于 2014 年底

交付用户。

5  印度

印度为次大陆国家，致力于实现

其大国梦想，积极发展军备，现装备

少量 IL-76 大型运输机和 110 多架

An-32 军用运输机。受技术能力限

制，印度现正积极与俄罗斯合作研制

MTA 战术运输机（见图 6），最大起飞

重量 68t，最大载重 20t，该项目正处

于初步设计阶段，计划 2017 年首飞，

2019 年交付用户。

6  巴西

巴西目前的空运以战术运输为

主，现 正 研 制 KC-390 战 术 运 输 机

（见图 7），以取代老式 C-130 飞机，

最大起飞重量 72t，最大载重 19t。该

项目处于原型机生产试制阶段，计划

2014 年首飞，2015 年底或 2016 年初

交付用户。

我国中型运输机发展现状

我 国 疆 域 辽 阔，自 然 环 境 复

杂，国境线长达 2 万多 km，海岸线

12000km，海洋面积 300 多万平方公

里，国内及周边地区潜伏着诸多热点

问题和战争危机；同时，我国又是一

个自然灾害频发的国家，洪水、泥石

流、地震等时有发生；另外，国内地

区分裂活动事件时有发生。因此，要

求我国空中运输装备体系中，必需具

图1  C-130 图2　 A400M 图3　An-12

图4 Tu-330 图6　MTA图5　XC-2
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有能够实现快速反应能力的中型运

输机。

目前，我国装备的中型运输机主

要是运 -8 系列飞机，并以此为平台

发展了民用货机以及多种特种任务

作战飞机。

由于运 -8 原型机设计于 20 世

纪 60 年代，当初的设计理念和使用

要求已远远不能满足当前我国的实

际需求，虽经多次改进，但实际使用

过程中遇到的某些固有问题仍难以

解决。总体上讲，我国中型运输机装

备和发展水平同国际先进水平还有

所差距。

中型运输机发展趋势及特点

1  使用定位方面

从军用运输机发展历程看，中

型运输机一般最大起飞重量处于

60~80t，而大型运输机一般初略定

义为 100t 以上，实际上绝大部分在

150t 以上，大、中型运输机的最大起

飞重量及使用用途差别比较明显。

当前，A400M、XC-2 等飞机最大起

飞重量处于 140t 级别，兼顾战略和

战术双重功能。未来，随着使用需求

的不断变化，110t 左右的新型军用运

输机很可能出现，其使用定位将更趋

模糊，越来越呈现战略战术兼顾、多

用途化鲜明特点。

2  设计理念方面

（1）  通用化、组合化、模块化程

度越来越高。

现代高技术战争越来越呈现信

息 化、体 系 化

的综合能力对

抗 特 征，对 预

警 指 挥 机、电

子 战 飞 机、空

中加油机等需

求 越 来 越 高。

特种作战飞机

通 常 品 种 多、

需 求 量 小，如

果每型飞机专

门研制一个平台成本极高，因此一般

利用现有运输机作为平台，加装相应

的任务设备改装而成。这就要求一

型运输机在设计之初就要贯彻模块

化和组合化设计理念，打造多用途

的通用平台，预留相应接口，根据实

际需要快速拆卸和换装相关系统或

设备，执行如货运、医疗、加油等特

定任务，或发展其它专用的特种作

战飞机。如 C-130 飞机，根据不同

需求，先后发展了电子战飞机、搜索

救援机、预警指挥机、空中加油机、海

上巡逻机、侦察探测机等多种特种任

务飞机以及民用系列等共计 30 多个

型号。A400M、KC-390、XC-2、MTA

等飞机均在概念设计之初就考虑了

后续改装能力。可以预见，后续的中

型运输机，其通用化、组合化、模块化

程度会越来越高。

（2）  引入民用飞机适航理念。

当前航空技术军民融合程度越

来越高，军用运输机在使用过程中经

常使用民用航路航线资源，并执行相

关民用运输任务。因此，在设计上已

经大量借鉴民用适航理念及相关标

准，并逐步建立适合于军机研制的适

航标准体系。A400M 飞机从一开始

就按民用标准设计，现已取得民用型

号合格证。

（3）  采用先进综合航电系统和

任务设备。

运输机往往需要执行远距离、长

航时飞行任务，同时可能要面对各种

复杂环境，飞行员的工作强度越来越

大，对其驾驶能力要求也越来越高。

必须采用更为先进的综合航电系统

及集成度更高的机载系统，以进一步

提升人机功效、飞行安全性和任务完

成率。

（4）  复合材料的大量使用。

为大大减轻飞机结构重量，提升

结构效率，复合材料正大量应用于

军用运输机的机体主承力部件，如

A400M 复合材料的用量已达到全机

结构重量 35%，并采用了全复合材料

机翼。

3 性能特点方面

（1）  进一步提高装载航程和巡

航速度。

现代战争要求在最短时间内将

人员、装备、物质直接运送至前线，这

必然对运输机的装载航程和巡航速

度提出更高要求，以进一步提高作战

运输效能。

（2）  具备良好的短距起降能力

和野战机场适应性。

前线野战机场一般只有简易跑

道甚至是土跑道，跑道通常比较狭

短、道面强度低、地面保障设备不完

善，这要求飞机必须具有良好的短距

起降能力和优异的机场适应性，以更

好地满足前线运输环境要求。

（3）  完善的自我保障设备和大尺

寸货舱。

战术运输机为提高装卸效率，通

常都配备了电动吊车、绞车、滚棒等

自我保障装卸设备。为提高作战运

输效能，增大货舱尺寸成为当前发展

趋势。

（4）  进一步提高战场生存能力。

现代战争中，战术运输机常常需

要执行低空甚至超低空空投等任务，

往往处于敌方有效火力攻击范围内，

战场环境复杂而危险，在飞机设计时

务必要考虑其战场生存能力，目前普

遍安装了电子自卫等设备。可以预

见，未来飞机的战场生存能力将进一

步得到加强。�

� （责编  深蓝）

图7　 C-390


